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Abstract of DEI 99031 40 

The wiper spindle(18) is movable in the body 
(24) of the vehicle if an axial force(40) 
exceeding a predetermined value acts 
externally on the spindle's end. The spindle 
has a defined range of movement, and the 
distance(78) of the wiper arm(60) from the 
vehicle's body or windscreen, and the distance 
of the inner end(22) of the spindle, or of a part 
(74) rigidly connected to it, from an adjacent 
part(86) of the vehicle corresponds to the 
range of movement. 
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(S) Wischeranlage 

@ Die Erfindung geht aus von einer Wischeranlage mit 
mindestens einem Wischerlager (10), in dessen Lagerge- 
hause (12, 126) eine WIscherwelle (18) gelagert und axial 
fixiert ist und an Ihrem aus einer Fahrzeugkarosserie (24) 
vorstehenden Ende (20) einen Wischarm (60) tragt. 
Es wird vorgeschiagen, dafS die Wischerwelle (18) in die 
Fahrzeugkarosserie (24) verschlebbar ist, wenn von au- 
fien auf das Ende (20) eine Axlallcraft (40) wirkt, die eine 
vorgegebene Grdl^e ubersteigt. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung gehl von einer Wischeranlage nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 aus. 

Bekannte Scheibenwischer besitzen einen Wischarm, der 
aus einem Befestigungsteil und einem daran angelenklen 
Gelenkteil mit einer Wischstange aufgebaut ist. Ferner ha- 
ben sie ein Wischblatt, das aus einem Tragbugelsysieni mit 
einem ubergeordneten Mittelbiigel und gelenkig verbunde- 
nen, untergeordneten Zwischenbiigeln sowie Krallenbugeln 
und einer Wischleiste aufgebaut ist. Das Wischblatt ist am 
Wischarm angelenkt, indem ein freies Ende der Wisch- 
stange ein Lagerteil halt, das zwischen zwei Seitenwangen 
des Mittelbiigels angeordnet ist und mit einer uber einen 
Umfangsbereich offenen Nabe einen Gelenkbolzen des Mil- 
telbligels umfaBt. Das so gebildete Gelenk fiihrt das Wisch- 
blatt wahrend der Schwcnkbewegung iibcr die Schcibc, wo- 
bei das Gelenk und das TragbugeLsystem es ermoglichen, 
daB sich die Wischleiste einer Wolbung der Scheibe anpas- 
sen kann. 

Das Befestigungsteil des Wischanns sitzt auf dcin freien 
Ende einer Wischerwelle, die in einem Wischerlager gela- 
gert ist und iiber eine Kurbel und ein Gestange von einem 
Wischermolor angelricbcn wird. Dieser wird von einer Pla- 
tinc gehalien, die an einer Fahrzcugkarosscric bcfesligt ist 
und die Wischerlager enthali. Haufig dienen die Wischerla- 
ger selbst als Befestigungsstellen, indem sic durch Ofifnun- 
gen der Fahrzcugkarosscric ragen und unlcr Zwischcnlage 
schwingungsdampfendcr, gummiclastischer Elemente mit 
der Fahrzeugkarosseric vcrschraubt sind. Es ist aber auch 
moglich, daB sie uber Stutzen an der Platine mit der Fahr- 
zeugkarosseric verbunden sind. 

Das aus der Fahrzeugkarosseric vorstehende Ende der 
Wischerwelle stellt bci Unfallen mit FuBgangem eine Ge- 
fahrenquelle fur Verletzungen dar. Entwurfe fur Crash- Vor- 
schriften der europaischen Kommission (EC in/5021/96 
EN) definieren in Bezug auf Unfalle mit FuBgangem maxi- 
male Beschleunigungswerte, sogenannte Kopfverletzungs- 
kriterien, im Bereich der Fahrzeughaube an der Wischeran- 
lage. Diese Kriterien sind mit den ublichen Wischeranlagen 
nicht zu erreichen, selbst wenn die Fahrzeughaube die Wi- 
scherwelle iiberdeckt, da auch in diesem Fall nicht sicherge- 
stellt ist, daB der Abstand zwischen der Fahrzeughaube und 
der Wischerwelle, insbesondere bei geringen Haubenspal- 
ten, groB genug ist. 

Vortcile der Erfindung 

Nach der Erfindung ist eine Wischerwelle in einem Wi- 
scherlager in die Fahrzeugkarosseric verschiebbar, wenn an 
ihrem aus der Fahrzeugkarosseric vorstehenden Finde von 
auBen eine Axialkraft wirkt, die eine vorgegebene GroBe 
tibersteigt. Dadurch kOnnen einerseits die vorgeschriebenen 
Kriterien eingehalten und andererseit^ kann verhindert wer- 
den, daB sich die Wischerwelle verschiebi, wenn geringere 
Axialkrafie auftreten, die durch Blockieren des Wischarms 
hervorgerufen werden, z. B. bei Schneelast. 

ZweckmaBigerweise wird fur die Wischerwelle ein defi- 
niener Verschiebeweg vorgegeben. Dabei ist sicherzustel- 
len, daB der Verschiebeweg vol! ausgenurzt werden kann, 
indem der Abstand des Wischarms von der Fahrzeugkaros- 
seric Oder der Windschutzscheibe sowie der Abstand des in- 
neren Hndes der Wischerwelle oder eines mil diesem fest 
verbundenen Teils von einem benachbarten Fahrzeugteil zu- 
mindest dem Verschiebeweg entsprechen. Das Befesti- 
gungsteil weist im Bereich seiner Befestigung mit der Wi- 
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scherwelle eine groBflachige Abdeckkappe aus festem Ma- 
terial auf, um die Rachenpressung beim Aufprall auf das 
vorstehende Ende der Wischerwelle zu reduzieren und da- 
mit die Gefahr zu verringem, daB das Ende der Wischer- 
5 welle in den Korper eindringt. Femer ist es vorteilhaft, dafi 
die Aufprallenergie iiber dem Verschiebeweg weitgehend 
aufgezehrt wird, indem die Bewegung der Wischerwelle 
uber dem Verschiebeweg und insbesondere zum Ende des 
Verschiebewegs hin gedampft wird. 

10 Zur Dampfung des Aufpralls sind zwischen einem nach 
innen wirkenden Anschlag der Wischerwelle und einem mit 
der Fahrzeugkarosseric fest verbundenen Teil oder zwischen 
einem solchen Teil und der Fahrzeugkarosseric Mittel vor- 
gesehen, die sich unter Einwirkung einer kritischen Axial- 

15 kraft in Achsrichlung plastisch und/oder elastisch verfor- 
men. Solche Mittel konnen eine plastisch verformbare 
Blechhulse sein, die zweckmaBigerweise einen in Achsrich- 
tung gewellten Bereich besitzt, oder diinnwandige, tellerfor- 
mige Elemcnlc, die je nach Verschiebeweg zu mchrercn wir- 

20 kungsmSBig in Reihe angeordnet sein konnen. Diese Ele- 
mente konnen zur Wischerwelle oder zu anderen benachbar- 
ten Bauteilen ein so geringes Spiel aufweisen, daB sie sich 
bei ihrcr Vcrfoniiung an diese Bautcile anlegen und durch 
Reibung die Dampfungswirkung verstarken. SchlieBlich 

25 konnen die Mittel so angeordnet sein, dafi sic unter Einwir- 
kung der kritischen Axialkraft gcstaucht oder auseinander 
gczogcn werden. 

Die Wischerwelle kann zum Lagergehause des Wscher- 
lagers uber FormschluBclcmcntc mit einer Sollbruchstcllc 

30 axial gcsichcrt sein, die unlcr einer kritischen Axialkraft 
brechen oder in cincn Frciraum umgebogcn werden. Dcrar- 
tige Sollbruchslellcn konnen durch Kcrbcn, Bohrungen oder 
Scherstifte erzeugt werden. 

GemiiB einer weileren Ausgeslallung stiitzt sich die Wi- 

35 scherwelle axial nach innen uber ein kraftschlussig mit dem 
Lagergehause vcrbundcncs Element ab, wobci der Kraft- 
schluB so bemessen ist, daB er unter dem EinfluB einer kriti- 
schen Axialkraft nachgibt. Das kraftschlussigc Element 
kann eine Buchse sein, die mit einem PreBsitz in das Lager- 

40 gehause eingesetzt ist. Hierzu kann zweckmaBigerweise 
eine Lagerbuchse verwendet werden. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die Mittel an ver- 
schiedenen Stellen in Reihe wirkend angebracht sind. So 
konnen erste Mittel zwischen der Wischerwelle und einem 

45 im Lagergehause gefiihrten Element, z. B. einer Lager- 
buchse, zweite Mittel zwischen dem Element und dem La- 
gergehause, dritte Mittel zwischen dem Lagergehause und 
der Fahrzeugkarosseric oder der Platine und vierte Mittel 
zwischen der Platine und der Fahrzeugkarosserie vorgese- 

50 hen werden. Dadurch kann zum einen ein langer Verschie- 
beweg mit einer hohen Energieentnahme erreicht werden, 
zum anderen kOnnen die Mittel so aufeinander abgestimmt 
werden, daB sie mit einer zunehmenden kritischen Axial- 
kraft nacheinander wirksam werden. so daB je nach Schwere 

55 des Unfalis nur einige Mittel ausgetauscht zu werden brau- 
chen. 

Zeichnung 

60 Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeich- 
nungsbeschreibung. Tn der Zeichnung sind eine Wischeran- 
lage und AusfUhrungsbeispiele der lirfindung dargestellt, 
soweit es fiir das Verstandnis der Erfindung erforderlich ist. 
Die Zeichnung, die Beschreibung und die Ansprliche ent- 

65 halten zahlreiche Merkmale in Kombination. Der Fachmann 
wird die Merkmale zweckmaBigerweise auch einzeln be- 
trachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusam- 
menfassen. 



DE 199 03 

3 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Schnitt durch ein Wischerla- 
ger, dessen Ende von einer Fahrzeughaube iiberdeckl wird. 

Fig, 2 eine Variante zu Fig. 1 mit einem freistehenden Wi- 
scherlager, 5 

Fig. 3 einen Detailausschniti entsprechend dem Bereich 
TTT in Fig. 3, wobei die rechte Halfte der Fig. 3 die Anord- 
nung nach einem Crash zeigt. 

Fig. 4 eine Variante zu Fig. 3, 

Fig. 5 einen Detailausschniti entsprechend der Fig. 3 mit 10 
einem kraftschliissigen Element, 
Fig. 6 eine Variante zu Fig. 5, 

Fig. 7 einen Detailausschniti entsprechend der Fig. 3 mit 
einem formschliissigen Element mit einer Sollbruchstelle, 

Fig. 8-10 eine Variante zu Fig. 7, 15 

Fig, 1 1 eine Varianie zu Fig. 7 mit Biegeelementen. 

Fig. 12 eine Variante zu Fig, 3 mil erslen, zweiten und 
dritlen plastisch und/oder elastisch verformbaren Milleln im 
Ausgangszustand, 

Fig. 13 Ausfuhrung nach Fig. 12 im Zu stand nach einem 20 
schweren Crash, 

Fig, 14 eine Anordnung mil einem Verfonnungselemenl 
im Ausgangszusland, das sich beim Crash auscinanderzicht, 

Fig. 15 eine Anordnung nach Fig, 14 nach einem Crash, 

Fig, 16 cincn Schnitt durch ein Verfonnungselemenl mil 25 
cincr SchwciBmuUcr, 

Fig, 17 einen Schnitt durch cin Verfonnungselemenl mil 
einem angcfonnten Durchzug fiir eine sclbslschncidende 
Schraube und 

Fig. 1 8 eine perspekli vische Ansichl einer Plaline mil Wi- 30 
scherlagcrn. 

Beschreibung der AusfUhrungsbeispiele 

Ein Wischerlager 10, dessen Lagergehause 12, 126 Be- 35 
standteil einer Platinc 130 (Fig. 18) zum Befestigcn der Wi- 
scheranlage an einer Fahrzeugkarosserie 24 ist, enthalt eine 
Wischerwelle 18, die im Lagergehause 12 iibcr zwci Lagcr- 
buchsen 14, 16 gelagert ist (Fig. 1). Das Lagergehause 12 ist 
mit einem Ende durch eine Offnung der Fahrzeugkarosserie 40 
24 gesleckl und unter Zwischenlage gummieiastischer, 
schwingungsdampfender Elemente 36 und 38 mit einem 
Flansch 34 und einer Scheihe 42 mittels einer Mutter 44 ge- 
gen die Fahrzeugkarosserie 24 verschraubt. Der Raum zwi- 
schen der Fahrzeugkarosserie 24 und einer Fahrzeughaube 45 
32, die sich uber das Wischerlager 10 ersirecken kann, ist 
durch eine Abdeckung 26 begrenzt, die mit einer Scheiben- 
dichlung 28 an eine Windschutzscheibe 30 anschlieBt. Die 
Wischerwelle 18 wird uber eine Kurbel 72 mit einem Ge- 
lenkkopf 74 iiber ein nicht dargesielltes Gestange von einem 50 
ebenfalls nicht dargestellten Wischermotor angelrieben. 
Zwischen der Kurbel 72 und der innenliegenden Stimseite 
des Lagergehauses 12 befindet sich eine Anlaufscheibe 48, 
die eine axiale Fixierung der Wischerwelle 18 an ihrem in- 
neren Ende 22 darslellt. An ihrem UuBeren Ende 20 sttitzt 55 
sich die Wischerwelle 18 Uber eine Anlaufscheibe 50, eine 
Blechhtilse 56, eine Scheihe 54 und einen Sicherungsring 58 
axial an dem mit der Fahrzeugkarosserie 24 fesl verbunde- 
nen Lagergehause 12 ab. Das Lagergehause 12 uberragl die 
Lagerbuchse 16 stimseitig und bildet mit der Wischerwelle 60 
18 und der Anlaufscheibe 50 einen Ringraum, in den ein 
Dichtring 52 gelegt ist. An dem auBeren Ende 20 der Wi- 
scherwelle 18 ist ein Befestigungsleil 60 eines Wischarms 
befestigt, indem eine Mutter 64 das Befestigungsleil 60 Uber 
einen Klemmkonus 62 gegen einen Stutzring 68 driickl, der 65 
sich an einem Absatz 70 der Wischerwelle 18 abstUtzt. Die 
Mutter 64 tragi nach auBen eine feste, groBflachige Abdeck- 
kappe 66, um die FlSchenpressung bei einem Aufprall zu 
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verringem. 

Bei einem Aufprall wirkt eine axiale Kraft 40 auf die Wi- 
scherwelle 18. Wenn sie ein vorgegebenes, kritisches MaB 
uberschreitet, wird die Blechhulse 56 zusammengedriickt 
und die Wscherwelle 18 verschiebt sich um einen Verschie- 
beweg 76 (Fig. 3) nach innen. Durch die Verformungsarbeit 
der Blechhulse 56 wird die Bewegung der Wischerwelle 18 
gedampft und die Aufprallenergie vemichtet. Die dabei zu 
leistende Verformungsarbeit kann durch die Ausgestaltung 
eines gewellten Bereichs 90 der Blechhulse 56 modifiziert 
werden. Ferner kann das Spiel zwischen der Blechhulse 56 
und der Wischerwelle 18 so bemessen werden, daB sich die 
Blechhulse 56 bei der Verformung an die Wischerwelle 18 
anlegt, so daB durch Reibung die Dampfung mil zunehmen- 
dem Verschiebeweg ansleigl. Damil der Verschiebeweg 76 
voU ausgenutzt werden kann, ist es erforderlich, daB der Ab- 
sland zwischen dem Befestigungsleil 60 des Wischaniis und 
der Fahrzeugkarosserie 24 bzw. der Abdeckung 26 oder der 
Windschutzscheibe 30 sowic der Absland 80 zwischen dem 
Gelenkkopf 74 und einem benachbarten Fahrzeugteil 86 
mindestens dem Verschiebeweg 76 cnlsprcchen. 

Die Fig. 2 zeigt eine Ausfuhrung mil einem Wischerlager 
10, das auBcn nichi von der Fahrzeughaube 32 iiberdeckl 
wird. Femer isi an dem auBeren Ende 20 der Wscherwelle 
18 ein Zwischenring 84 vorgesehcn, an dem sich einerscits 
die Blechhiilsc 56 und andercrseils das Befestigungsleil 60 
abslutzen. Dadurch span man axiale Baulangc ein, so daB 
bei sonst glcichen Gegebcnhciten cin langerer Verschiebe- 
weg 76 moglich ist. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig, 4 sind anslclle der Blech- 
hulse 56 diinnwandigc, tcUerformigc Elcmcntc 88 vorgese- 
hcn, die wirkungsinaBig in Rcihe angcordnel sind und unter 
EinfluB einer kritischen Axialkraft 40 flach gedruckt werden 
(rcchter Toil von Fig. 4). 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 5 sliitzt sich die Wischer- 
welle 18 uber die Schcibc 54 stimseitig an einem kraft- 
schliissigen Element 92 ab, das gleichzeitig als Lagerbuchse 
dicnt und mit einem PrcBsitz 98 im Lagergehause 12 cinge- 
setzt ist. An der inneren Stimseite des kraftschliissigen Ele- 
ments 92 ist ein Freiraum 94 vorgesehen, der einen Ver- 
schiebeweg 76 zulaBt, wenn die kritische Axialkraft 40 den 
PreBsitz 98 uberwindet. Die Ausfiihrung nach Fig. 6 unter- 
scheidet sich von der Ausfuhmng nach Fig. 5 dadurch, daB 
das kraftschliissige Element 92 diinnwandiger ausgebildet 
ist und an seinem auBeren Ende einen Kragen 96 aufweist, 
an den sich nach innen ein Freiraum 102 anschlieBt. Das 
kraftschlussige Element 92 ist iiber einen PreBsitz 100 und 
gegebenenfalls iiber einen weiteren PreBsitz 98 im Lagerge- 
hause 12 gehalten, wobei die Freiraume 94 und 102 einen 
Verschiebeweg 76 zulassen, wenn die kritische Axialkraft 
40 die PreBsitze 98 und 100 Uberwindet (rechte HSlfte von 
Fig. 5). 

Bei der Ausfiihrung nach Fig. 7 ist an dem auBeren linde 
20 eine Buchse 108 vorgesehen, die gleichzeitig Lager- 
buchse fiir die Wischerwelle 18 sein kann. Diese stUtzt sich 
uber die Scheibe 54 und einen Rand 104 in der Buchse 108 
am Lagergehause 12 ab. Zwischen dem Rand 104 und dem 
inneren Teil der Buchse 108 ist eine Sollbruchstelle in Form 
einer Kerbe 106 vorgesehen, so daB bei einer kritischen Axi- 
alkraft 40 der Rand 104 abbricht und sich die Buchse 108 
unter Ausnulzung der FreirSume 94 und 102 mit der Wi- 
scherwelle 18 um den Verschiebeweg 76 nach innen ver- 
schieben kann (rechte l-iaifte von Fig. 7). 

Fig. 8, Fig. 9 und Fig. 10 zeigen Gestaltungsm6glichkei- 
len der Sollbruchstelle. Bei der Ausfiihrung nach Fig, 8 ist 
der Rand 104 (Fig. 7) aufgelost und wird durch einzelne, auf 
den Umfang veneilie, radial gerichtete Zungen 110 gebildet. 
Bei der AusfUhrung nach Fig. 8 enthMll der Rand 104 zahl- 
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reiche Bohrungen 112, durch die die Sollbruchlast bestimmt 
wird. SchlieBlich wird bei der Ausfuhrung nach Fig. 10 die 
Buchse 108 mit dem Lagergehause 12 uber Scherstifte 118 
verbunden, die bei Uberlasl abgeschert werden. 

Die Ausfuhrung nach Fig, 1 1 unierscheidet sich von den 5 
Ausfiihrungen nach Fig. 7 bis 10 dadurch, daB der Rand 104 
von Lappen 114 gebildet wird, die sich unter einer kritischen 
Axialkraft 40 an einer Biegestelle 116 umbiegen und in den 
Freiraum 94 gedruckt werden. Dabei erhoht sich die Wan- 
dreibung und Dampfung iiber den Verschiebeweg 76. lO 

Die Ausfuhrung nach Fig. 12 und 13 zeigt eine Wischer- 
welle 18, die sich iiber ein erstes, plastisch und zum gerin- 
gen Teil elastisch verformbares Mittel 120 in Form einer ge- 
wellten Blechhiilse an einem Lagerelement 124 abstiitzt. 
Diese stutzt sich wiederum gegenuber einein Lagergehause 15 
126 iiber zweite, plastisch verformbare Mittel 122 ab. Das 
Lagergehause 126 besitzt ein Lagerauge 136, in dem ein 
Gummidampfer 134 eingesetzt ist, um eine Gerauschiiber- 
uagung auf die Fahrzeugkarosserie zu venneiden. Der 
Gummidampfer 134 ist mittels einer Schraube 138 und einer 20 
Scheibe 146 an einem drittcn, plastisch verfonnbarcn Mittel 
128 in Fonn einer gewellten Blechhulse befestigt, iiber die 
sich das Lagergehause 126 gegenuber der Fahrzeugkarosse- 
rie 24 abstiitzt. 

tiberschreitet bei einem Crash die kritischc Axialkraft 40 25 
einen vorgegebencn Betrag, verfoniien sich das erstc Mittel 
120, das zweite Mittel 122 und das dritte Mittel 128, wo- 
durch sich ein maximaler Verschiebeweg der Wischerwelle 
18 ergibt. Grundsatzlich ist es femer moglich, daB sich das 
Lagergehause 126 uber das dritte Mittel 128 gegeniiber ei- 30 
ner Platine 130 (Fig. 18) abstiitzt, die sich wiederum gegen- 
uber der Fahrzeugkarosserie 24 iiber vicrtc, plastisch ver- 
formbare Mittel 132 abstiitzt. Je nach Anforderung konnen 
die Mittel 120, 122, 128 und 132 einzcln oder zu mchreren 
zusanunen angewendet werden, wodurch sich der Verschie- 35 
beweg und das MaB der Verformungsenergie auf den jewei- 
ligen Anwendungsfall abstimmen lassen. Dabei kann es 
zweckmaBig sein, daB die Mittel 120, 122, 128, 132 so auf- 
einander abgestimmt sind, daB sie mit zunehmender Axial- 
kraft 40 nacheinander zur Wirkung kommen, so daB bei 40 
kleineren Unfallen nur die zuerst wirksam werdenden Mittel 
ausgetauscht zu werden brauchen. Die Verformungsarbeit 
kann durch Reibarbeit unterstiitzt werden, indem sich die 
Mittel 120, 122 wahrend der Verformung an die Wischer- 
welle 18 bzw. das Lagerelement 124 oder eine Wand 148 45 
des LageigehSuses 126 anlegen. 

Anstelle oder in Kombination mit den gewellten Blech- 
hiiisen konnen auch die zuvor beschriebenen MaBnahmen 
zur Dampfung der Axialbewegung der Wischerwelle 18 
vorgesehen werden. Die Fig, 13 zeigt die Ausflihrung nach 50 
Fig, 12, bei der alle Mittel 120, 122 und 128 maximal bean- 
sprucht sind und somit ein maximaler Verschiebeweg der 
Wischerwelle 18 erreicht ist. Dabei werden die Mittel 120, 
122, 128 unter der Wirkung der Axialkraft 40 gestaucht. 
Demgegenuber zeigt die Ausflihrung nach Fig, 14 ein Ver- 55 
formungselement 162, das unter der Ein wirkung der Axial- 
kraft 40 gestreckt wird (Fig. 15). 

In Fig. 16 ist ein Verformungselement 158 dargestellt, das 
an einem Ende uber SchweiBpunkte 144 an der Fahrzeugka- 
rosserie 24 befestigt ist und das am anderen Ende einen Bo- 60 
den 142 mit einer SchweiBmutter 140 aufweist, in die die 
Schraube 138 eingreifen kann. Wird als Schraube 138 eine 
selbstschneidende Schraube verwendet, ist es zweckmaBig, 
daB an den Boden 142 eines Verformungselements 160 (Fig. 
17) ein Durchzug 152 fiir die Schraube 138 angeformt ist. 65 

Fig. 18 zeigt eine Ausflihrung, bei der die Lagergehause 
126 iiber eine Platine 130 mit einer Motorpladne 166 iiber 
eine Konsole 150 und Sttitzen 164 an der Fahrzeugkarosse- 
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rie 24 befestigt sind. Zwischen den Lageraugen 136 und den 
Stutzen 164 sind die dritten Mittel 128 angeordnet, wahrend 
zwischen der Konsole 150 und der Motorplatine 166 vierte 
Mittel 132 vorgesehen sind. Die Achsen 156 der Mittel 128, 
132 werden zweckmaBigerweise im wesentlichen parallel 
zu den Achsen 154 der Wischerwellen 18 ausgerichtet, da- 
mit die kritische Axialkraft 40 optimal in die Mittel 128, 132 
eingeleitet wird. 

Patenianspruche 

1 . Wischeranlage mit mindestens einem Wischerlager 
(10), in dessen Lagergehause (12, 126) eine Wischer- 
welle (18) gelagert und axial fixiert ist und an ihrem 
aus einer Fahrzeugkarosserie (24) vorstehenden Ende 
(20) einen Wischarm (60) tragt, dadurch gckcnn- 
zcichnct, daB die Wischerwelle (18) in die Fahrzeug- 
karosserie (24) verschiebbar ist, wenn von auBen auf 
das Ende (20) eine Axialkraft (40) wirkt, die cine vor- 
gegebene GroBe iibersteigt. 

2. Wischeranlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fur die Wischerwelle (18) ein definierter 
Verschiebeweg (76) vorgegebcn ist und der Abstand 
(78) des Wscharms (60) von der Fahrzeugkarosserie 
(24) Oder der Windschutzscheibc (30) sowic der Ab- 
stand (80) des inneren Endes (22) der Wischerwelle 
(18) oder eines mit dicscm fcst vcrbundcncn Tbils (74) 
von einem benachbartcn Fahrzcugleil (86) zumindest 
dem Verschiebeweg (76) entsprcchcn. 

3. Wischeranlage nach einem der vorhergchenden An- 
spriiche, dadurch gckennzeichnct, daB die Bewegung 
der Wischerwelle (18) zuiri Ende des Vcrschicbcwcgs 
(76) verstarkt gedampft wird. 

4. Wischeranlage nach einem der vorhergchenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen einem 
nach innen wirkcnden Anschlag (54, 58, 84) der Wi- 
scherwelle (18) und der Fahrzeugkarosserie (24) oder 
einem mit dieser fcst vcrbundcncn Teil (12, 130) in 
Achsrichtung plastisch und/oder elastisch verformbare 
Mittel (56, 88, 116, 120, 122, 128, 132) vorgesehen 
sind. 

5. Wischeranlage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mirrel ein oder mehrere wirkungsma- 
Big in Reihe angeordnete, dunnwandige, tellerformige 
Blemente (88) sind. 

6. Wischeranlage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel eine plastisch verformbare 
Blechhulse (56) sind. 

7. Wischeranlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Blechhulse (56) einen in Achsrich- 
tung gewellten Bereich (90) besitzt. 

8. Wischeranlage nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blechhulse (56) so angeordnet 
ist, daB sie bei einem Crash unter Einwirkung der kriti- 
schen Axialkraft (40) gestaucht wird. 

9. Wischeranlage nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blechhulse (56) so angeordnet 
ist, daB sie bei einem Crash unter Einwirkung der kriti- 
schen Axialkraft (40) auseinander gezogen wird (Fig. 
15). 

10. Wischeranlage nach einem der Anspriiche 4 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Mittel (56, 114, 
122) bei der Verformung an eine benachbarte Wand 
(12, 18, 148) anlegen und die Bewegung der Wischer- 
welle (18) durch Wandreibung dampfen. 

1 1 . Wischeranlage nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag der Wi- 
scherwelle (18) von einem Zwischenring (84) gebildet 
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ist, der gleichzeitig als Anlageflache fiir ein Befesti- 
gungsteil (60) eines Wischanns dient. 

12. Wischeranlage (10) nach einein der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Wischerwelle 
(18) sich nach innen iiber ein Element (92) am Lager- 5 
gehause (12) abstiitzt, wobei das Element (92) kraft- 
schlussig, aber unter Einwirkung der kritischen Axial- 
kraft (40) axial verschiebbar mil dem Lageigehause 
(12) verbunden ist. 

13. Wscheranlage nach einem der vorhergehenden lO 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Wi- 
scherwelle (18) iiber erste plastisch und/oder elastisch 
verformbare Mittel (120) an einem Lagerelement (124) 
abstiitzt, das sich iiber zweite plastisch und/oder ela- 
stisch verformbare und/oder kraftschliissige Mittel 15 
(122) am Lagergehause (126) abstiitzt. 

14. AVischeranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der axial nach innen wir- 
kende Anschlag (104) der Wischerwelle (18) forra- 
schliissige Mittel mit einer Sollbruchstelle (106, 110, 20 
112, 114, 118) aufweist. 

15. Wischeranlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich das La- 
gergehause (126) iiber dritte plastisch und/oder ela- 
stisch verformbare und/oder kraftschliissige Mittel 25 
(128) an der Fahrzeugkarosscric (24) odcr einer Platine 
(130) der Wischeranlage abstiitzt. 

16. Wischeranlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Pla- 
tine (130) der Wischeranlage iiber viertc plastisch und/ 30 
Oder elastisch verformbare und/oder kraftschliissige 
Mittel (132) an der Fahrzeugkarosscric (24) abstiitzt, 

17. Wischeranlage nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel (128, 132) ein Verfor- 
mungselement (158) sind, das an einem Ende mit der 35 
Fahrzeugkarosscric (24) befcstigt ist und am anderen 
Ende einen Boden (142) aufweist, an dem eine 
SchweiBmutter (140) angebracht ist. 

18. Wischeranlage nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel (128, 132) ein Verfor- 40 
mungselement (160) sind, das an einem Ende mit der 
Fahrzeugkarosserie (24) befestigt ist und am anderen 
Ende einen Boden (142) aufweist, an dem ein Durch- 
zug (152) fiir eine selbstschneidende Schraube (138) 
angeformt ist. 45 

19. Wischeranlage nach einem der Anspriiche 13 bis 
16, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (120, 122, 
128, 132) so aufeinander abgestimmt sind, daB sie mit 
zunehmender kritischen Axial kraft (40) nacheinander 
zur Wirkung gelangen. 50 

20. Wischeranlage nach einem der Anspriiche 13 bis 
16, dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen (156) der 
Mittel (120, 122. 128, 132) im wesentlichen parallel 
zur Achse (154) der Wischerwelle (18) ausgerichtet 
sind. 55 

21. Wischeranlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Befesti- 
gungsteil (60) des Wischarms im Bereich seiner Befe- 
stigung (62, 64) mit der Wischerwelle (18) eine groB- 
flachige Abdeckkappe (66) aus festem Material auf- 60 
weist. 
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